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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ _ Αρ. Φύλλου 198 

27 Αυγούστου 1996 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΑΡΙΘΜ. 281 
Ελάχιστες προδιαγραφές ασφάλειας και υγείας κατά την 
εργασία στα αλιευτικά σκάφη σύμφωνα με την οδηγία 
93/103/ΕΚ του Συμβουλίου της 23ης Νοεμβρίου 1993. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Εχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 1 παράγραφοι 1,2,3, και 4 
του Ν. 1338/1983 “Εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου” (Α 
34), που τροποποιήθηκε απότο άρθρο 6του Ν. 1440/1984 
(Α 70), και 65 του Ν. 1892/1990 (Α 101). 

2. Τις διατάξεις των άρθρων 2 παρ. 1,32, 35 και 36 του 
ν.δ. 187/1973 (Α 261). 

3. Τις διατάξεις του άρθρου 36 του Π.Δ. 259/1988 (Α 
117) “Οργανισμός Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας”. 

4. Τις διατάξεις του άρθρου 29 Ατού Ν. 1558/1985 (Α 
137), “Κυβέρνηση και κυβερνητικά Οργανα” όπως προ¬ 
στέθηκε με το άρθρο 27 του Ν. 2081/1992 (Α 154). 

5. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις του παρόντος δεν 
προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογι¬ 
σμού. 

6. Την 324/21-03-96 γνωμοδότηση του Συμβουλίου 
Εμπορικού Ναυτικού. 

7. Την 298/1996 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επι¬ 
κράτειας μετά από πρόταση των Υπουργών Εθνικής 
Οικονομίας και Εμπορικής Ναυτιλίας, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Σκοπός του παρόντος διατάγματος είναι η προσαρμο¬ 
γή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις της ο¬ 
δηγίας 93/103/ΕΚ του Συμβουλίου της 23ης Νοεμβρίου 
1993 σχετικά με τις ελάχιστες προδιαγραφές ασφάλειας 
και υγείας κατά την εργασία στα αλιευτικά σκάφη του άρ¬ 
θρου 2του παρόντος (1307/13-12-93 Επίσημη Εφημερί¬ 
δα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων). 

Άρθρο 2 

(Αρθρο 2 οδηγίας) 

Ορισμοί 

Γιατους σκοπούς του παρόντος διατάγματος νοούνται ως: 

(α) αλιευτικό σκάφος: κάθε σκάφος που φέρει Ελληνική 


σημαία και χρησιμοποιείται για εμπορικούς σκοπούς είτε 
μόνο για αλιεία είτε και για επεξεργασία ψαριών ή άλλων 
έμβιων θαλάσσιων οργανισμών. 

(β) νέο αλιευτικό σκάφος: κάθε αλιευτικό σκάφος που έ¬ 
χει μήκος μεταξύ καθέτων 15 μέτρα και άνω και για το ο¬ 
ποίο κατά ή μετά την ημερομηνία έναρξης ισχύος του πα¬ 
ρόντος διατάγματος: 

(I) συνάπτεται σύμβαση ναυπήγησης ή σημαντικής με- 
τασκευής, ή 

(ϋ) εάν η παραγγελία ναυπήγησης ή σημαντικής μετα- 
σκευής έχει δοθεί πριν την ημερομηνία έναρξης ισχύος 
του παρόντος διατάγματος κάθε σκάφος που παραδίδε- 
ται τουλάχιστον τρία έτη μετά την εν λόγω ημερομηνία, ή 

(ΐϋ) εάν δεν υπάρχει παραγγελία ναυπήγησης, κάθε 
σκάφος: 

- στο οποίο τοποθετείται η τρόπιδα ή 

-για το οποίο αρχίζουν εργασίες ναυπήγησης που θα ο¬ 
δηγήσουν εμφανώς στην κατασκευή του συγκεκριμένου 
σκάφους, ή 

- του οποίου έχει αρχίσει η συναρμολόγηση, με χρήση 
τουλάχιστον 50 τόνων του προβλεπόμενου συνολικού υ¬ 
λικού ναυπήγησης ή του 1 % της μάζας του υλικού αυτού, 
οποιοδήποτε είναι μικρότερο. 

(γ) υπάρχον αλιευτικό σκάφος: κάθε αλιευτικό σκάφος 
που έχει μήκος μεταξύ καθέτων 18 μέτρα και άνω και δεν 
είναι νέο. 

(δ) σκάφος: κάθε νέο ή υπάρχον αλιευτικό σκάφος. 

(ε) εργαζόμενος: κάθε άτομο το οποίο ασκεί επαγγελ¬ 
ματική δραστηριότητα σε σκάφος, συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των δοκίμων και των μαθητευομένων, αλλά εξαιρου- 
μένωντων πλοηγών και του προσωπικού ξηράς που εκτε- 
λεί εργασίες σε προσορμισμένο σκάφος. 

(στ)πλοιοκτήτης: Ο εγγεγραμμένος στο νηολόγιο πλοι- 
οκπγιης ενός σκάφους, εκτός εάν το σκάφος έχει ναυλω¬ 
θεί κατά παραχώρηση (άθπηίδΘ οάειΙθΓ ή & 3 ΓΘ όθ 3 ΐ) ή αν η 
διαχείρισή του ασκείται, συνολικά ή μερικά βάσει διαχει¬ 
ριστικής συμφωνίας, από φυσικό ή νομικό πρόσωπο που 
δεν είναι ο εγγεγραμμένος στο νηολόγιο πλοιοκτήτης. 
Στην περίπτωση αυτή θεωρείται ότι ο πλοιοκτήτης είναι, 
αντίστοιχα, ο κατά παραχώρηση (άθΓΠίδθ εήαπβΓ ή β 3 Γθ 
βθ3ί) ναυλωτής του σκάφους ή το φυσικό ή νομικό πρό- 
σωπο-διαχειριστής του σκάφους. 
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(0 πλοίαρχος: ο εργαζόμενος, ο οποίος ασκεί τη διακυ- 

βέρνηση του σκάφους. , , 

(η) Δ Ε Ε Π · Η Διεύθυνση Ελέγχου Εμπορικών Πλοίων 
του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, η οποία εδρεύει 

στον Πειραιά. , . ιΐι 

(θ) Λιμενικές Αρχές: Τα Κεντρικά Λιμεναρχεία, Λιμέ- Μ 

ναρχεία και Υπολιμεναρχεία. ν 

Αρθρο 3 2 

(Αρθρο 3 της οδηγίας) 

Γενικές διατάξεις 

1. Μέτρα για την ασφάλεια και υγεία των εργαζόμενων 
στα σκάφη: 

(α) Ο πλοιοκτήτης με την επιφύλαξη της ευ υν ^> ™ τ 
πλοιάρχου, εξασφαλίζει ότι τα σκάφη χρησιμοποιούνται ^ 
χωρίς να τίθεται σε κίνδυνο η ασφάλεια και η υγειατων ερ- ι 
γαζομένων, όταν επικρατούν οι ανάλογες για την κατηγ - ι 
ρίατων σκαφών κατάλληλες καιρικές συνθήκες τηρούμε¬ 
νων για την περίπτωση αυτήν των διαδικασιών που προ- 

βλέπονται στο Π.Δ. 852/76 (Α 312). 

(0) Για την απομάκρυνσή του, σε περίπτωση σοβαρού, 

άμεσου και αναπόφευκτου κινδύνου που απειλεί τη σ 
ματική του ασφάλεια και υγεία, από τη θέση εργασίας 
ίου ο εργαζόμενος λαμβάνει υπόψη τους ενδεχόμενους 
κινδύνους που διατρέχουν οι υπόλοιποι εργαζόμενοι,με 
βάση τους κανόνες της ναυτικής τέχνης και εμπειριας-Σε 
τέτοια περίπτωση ενημερώνει άμεσα τον πλοίαρχο ώστε 
αυτός να λάβει τα μέτρα, που επιβάλλουν η ναυτική τέχνη 
και εμπειρία, για την αποτροπή του κίνδυνου. 

Ο εργαζόμενος δεν μπορεί να εγκαταλειψειτο σκάφος 
χωρίς την ειδική προς τούτο εντολή του πλοίαρχου. 

(γ) Προκειμένου να αξιολογούνται κατάλληλα οι σχετι¬ 
κές με ατυχήματα στα σκάφη πληροφορίες πρεπει για τα 
εν πλω συμβάντα που έχουν ή ενδέχεται να έχουν αντί¬ 
κτυπο στην ασφάλεια και στην υγεία των εργαζόμενων 
στο σκάφος να συντάσσεται αναλυτικό δελτίο ατυχημα- 
™ το οπο^ πρέπει να διαβιβάζεται από τον Πλοίαρχο 
στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας/Διευθυνση Λιμε¬ 
νικής Αστυνομίας (Δ.Λ.Α.) ή στις κόπα τοπους αρμόδιες 
Λιμενικές Αρχές και να καταγράφονται ανελλιπώς 

ναλυτικά στο ημερολόγιο του πλοίου. 

2 Τα σκάφη για τους σκοπούς του παρόντος διατάγμα¬ 
τος υπόκεινται σε αρχική, περιοδικές και έκτακτες η συ¬ 
μπληρωματικές επιθεωρήσεις σύμφωνα με ταοριζομενα 
(ττο β δ 542/1968 “Περί εφαρμογής του Ν. 4473/1965 
περί ελέγχου της ναυσιπλοΐας, Επιθεωρησεως Εμπορι¬ 
κών Πλοίων και άλλων τινών διατάξεων” (Α 181) όπως ι- 

σχύει κάθε φορά. , 

Επιθεωρήσεις, εκτός των ανωτέρω, μπορούν να διενερ- 
γούνται και εν πλω για να διαπιστώνεται αν τηρούνται οι 
διατάξεις του διατάγματος αυτού. 

Άρθρο 4 

(Αρθρο 4 της οδηγίας) 

Νέα αλιευτικά σκάφη 

Τα νέα αλιευτικά σκάφη πρέπει από την ημερομηνία έ¬ 
ναρξης ισχύος του παρόντος διατάγματος να συμμορ¬ 
φώνονται προς τις ελάχιστες προδιαγραφές ασφαλεως 
και υγείας που καθορίζονται στο παραρτημα I του διατάγ¬ 
ματος αυτού. 


Άρθρο 5 

(Αρθρο 5 της οδηγίας) 

Υπάρχοντα αλιευτικά σκάφη 

Τα υπάρχοντα αλιευτικά σκάφη πρέπει να έχουν συμ¬ 
μορφωθεί προς τις ελάχιστες προδιαγραφές ασφαλείας 
και υγείας που καθορίζονται στο παραρτημα II του παρό¬ 
ντος διατάγματος, το αργότερο μέχρι την 23η Νοεμβρίου 
2002. 

Άρθρο 6 

(Αρθρο 6 της οδηγίας) 

Σημαντικές επισκευές, μετασκευές και μετατροπές 

Οταν κατά ή μετά την ημερομηνία έναρξης ισχύος του 
παρόντος, τα σκάφη υφίστανται σημαντικές επισκευες, 
μετασκευές και μετατροπές, αυτές πρεπει να γίνονται 
σύμφωνα με τις αντίστοιχες ελάχιστεςπροδιαγραφεςτου 
παραρτήματος I του διατάγματος αυτού. 

Άρθρο 7 

(Αρθρο 7 οδηγίας) 

Εξοπλισμοί και συντήρηση. 

1 Με την επιφύλαξη της ευθύνης του πλοιάρχου, ο 
πλοιοκτήτης προς διαφύλαξη της ασφάλε,^ και υγείας 
των εργαζομένων πρέπει να λαμβάνει τα καταλληλα με 
τρα ώστε: 

(α) να γίνεται τεχνική συντήρηση του σκάφους, των ε¬ 
γκαταστάσεων καιτων συστημάτωντου και ιδίως όσων α- 
ναφέρονται στα παραρτήματα I και II του διατάγματος αυ¬ 
τού καθώς και όσο το δυνατόν ταχύτερη επιδιόρθωση 
τους σε περίπτωση που διαπιστώνονται βλάβες η ελλεί¬ 
ψεις που μπορεί να έχουν αρνητικές επιπτώσεις στην α¬ 
σφάλεια και την υγεία των εργαζομένων, 

(β) ναγίνεταιτακτικός καθαρισμός του σκάφους καιτου 
συνόλου των εγκαταστάσεων και συστημάτων, ώστε να 

διατηρούνται οι κατάλληλες συνθήκες υγιεινής, 

Μ να διατηρούνται στο σκάφος κατάλληλα μέσα διά¬ 
σωσης και επιβίωσης, σε καλή κατάσταση λειτου ργιας και 
σε επαρκή ποσότητα σύμφωνα προς τον Κανονισμό σω¬ 
στικών μέσων των πλοίων" που τέθηκε σε εφαρμογή με το 
β.δ. 36/66 (Α 9/67). 

(δ) νατηρούνται οι ελάχιστες απαιτήσεις ασφαλείας και 
υγείας σχετικά με τα μέσα διάσωσης και επιβίωσης του 
σκάφους, οι οποίες περιέχονται στο Παραρτημα III του 

, διατάγματος αυτού, 

(ε) με την επιφύλαξη των διατάξεων του Π.Δ. 395; 1994 
“Ελάχιστες προδιαγραφές ασφάλειας και υγείας για τη 
χρησιμοποίηση εξοπλισμού εργασίας απο τους εργαζο¬ 
μένους κατά την εργασία τους σε συμμόρφωση με την ο- 
" δηγία 89 / 655 /Ε.Ο.Κ.” (Α220) καιτου Π.Δ. 17/1996 Μέτρα 

" για την βελτίωση της ασφάλειας και της υγείας των εργα¬ 

ζομένων κατάτην εργασία σε συμμόρφωση με τις οδηγίες 
89 / 391 /Ε.Ο.Κ. και 91/383/Ε.Ο.Κ." (Α 11) να τηρούνται οι 
προδιαγραφές του παραρτήματος IV του διατάγματος 
αυτού σχετικά μετά μέσα ατομικής προστασίας που πρε- 
πει να φέρουν τα σκάφη. 

ί_ 2. Ο πλοιοκτήτης οφείλει να παρέχει στον πλοίαρχο τα 
V αναγκαία μέσα προς εκπλήρωση των υποχρεώσεων του , 

’ πουαπορρέουν από-πς διατάξεις του διατάγματος αυτού 

, και έχουν σχέση με τη διαφύλαξη της ασφαλείας και της 

υγείας των εργαζομένων. 
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Αρθρο 8 

(Αρθρο 8 οδηγίας) 

Ενημέρωση των εργαζομένων 

Με μέριμνα του πλοιάρχου οι εργαζόμενοι ενημερώνο¬ 
νται κατά τρόπο κατανοητό σε αυτούς για την ποσότητα, 
τη θέση και τον ειδικό τρόπο χρήσης των διατιθέμενων 
στο σκάφος μέσων διάσωσης, ασφαλείας και προστασίας 
της υγείας. 

Άρθρο 9 

(Αρθρο 9 οδηγίας) 

Κατάρτιση των εργαζομένων 

1. Οι εργαζόμενοι επί αλιευτικών σκαφώντα οποία εμπί¬ 
πτουν στην παρούσα οδηγία αποκτούν τις απαιτούμενες 
γνώσεις που αφορούν στην ασφάλεια και υγείατων εργα¬ 
ζομένων στο σκάφος, με έμφαση στην πρόληψη ατυχη¬ 
μάτων, κατόπιν επιτυχούς αποφοίτησης από Δημόσια 
Σχολή Σωστικών και Πυροσβεστικών Μέσων. 

2. Επιπρόσθετα για την ενημέρωση των εργαζομένων- 
χειριστών στα αλιευτικά σκάφη πρέπει να υπάρχουν σε 
αυτά έντυπες οδηγίες για θέματα πυρασφάλειας, για 
χρήση σωστικών μέσων και μέσων επιβίωσης, όπως και 
για τη χρήση των αλιευτικών εργαλείων, των εξοπλισμών 
έλξης και των*διαφόρων κωδικών σημάτων, ιδίως σημά¬ 
των με τη χρήση των χεριών και των βραχιόνων. 

Ανανέωση της εν λόγω ενημέρωσης θα γίνεται όταν α¬ 
παιτείται λόγω μεταβολής των δραστηριοτήτων του σκά¬ 
φους. 

Άρθρο 10 

(Αρθρο 10 οδηγίας) 

Σε βάθος κατάρτιση ατόμων που ενδέχεται να κυβερνή¬ 
σουν σκάφος. 

Με την επιφύλαξη του άρθρου 6 παράγραφος 3 του 
Π.Δ. 376/95 Ελάχιστες προδιαγραφές ασφάλειας και υ¬ 
γείας για την προώθηση βελτιωμένης ιατρικής περίθαλ¬ 
ψης στα πλοία, σύμφωνα με την οδηγία 92/29/ΕΟΚ του 
Συμβουλίου της 31ης Μαρτίου 1992” (Α 206) κάθε άτομο 
που πρόκειται να κυβερνήσει σκάφος πρέπει να γνωρίζει 
σε βάθος τους εξής τομείς: 

(α) πρόληψη επαγγελματικών ασθενειών και εργατικών 
ατυχημάτων επί του σκάφους και μέτρα αντιμετώπισης α¬ 
τυχήματος, 

(β) ευστάθεια του σκάφους και συντήρησή του υπό ό¬ 
λες τις προβλέψιμες συνθήκες φόρτωσης και κατά τη 
διάρκεια της αλιείας, 

(γ) ναυτιλία και ραδιοεπικοινωνία συμπεριλαμβανομέ¬ 
νων των σχετικών διαδικασιών. 

Άρθρο 11 

(άρθρο 11 οδηγίας) 

Ο πλοιοκτήτης ζητά τη γνώμη του πλοιάρχου του σκά¬ 
φους για την εφαρμογή των απαιτήσεων του παρόντος. Ο 
πλοίαρχος του σκάφους διατυπώνοντας τη γνώμη του 
λαμβάνει υπόψη του και τις τυχόν υποδείξεις των λοιπών 
εργαζομένων. 

Άρθρο 12 

Αρμόδιες αρχές για την εφαρμογή 

Αρμόδιες Αρχές για τον έλεγχο της εφαρμογής των δια¬ 
τάξεων του διατάγματος αυτού είναι στο εσωτερικό η 
ΔΕΕΠ και οι Λιμενικές Αρχές, ενώ στο εξωτερικό οι 


Προξενικές Λιμενικές Αρχές και οι παράλιες Προξενικές 
Αρχές. 

Άρθρο 13 

Κυρώσεις 

Στους παραβάτες των διατάξεων του διατάγματος αυ¬ 
τού ανεξάρτητα από κάθε άλλη ποινική ή πειθαρχική ευ¬ 
θύνη επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 45 του 
ν.δ.187/73 (261 Α), όπως τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 
301/94 (159 Α) 

Άρθρο 14 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του 
παρόντος τα ακόλουθα Παραρτήματα I, II, III και IV. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΥΓΕΙΑΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΝΕΑ ΑΛΙΕΥΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 
(Αρθρα 4,6 και 7παράγραφος 1 εδάφιο α) 

Προκαταρκτική Παρατήρηση 

Οι υποχρεώσεις που προβλέπονται στο παρόν παράρ¬ 
τημα εφαρμόζονται στο νέο αλιευτικό σκάφος οποτεδή¬ 
ποτε απαιτείται από τα χαρακτηριστικά του χώρου εργα¬ 
σίας ή από την δραστηριότητα, τις περιστάσεις ή από κά¬ 
ποιο κίνδυνο. 

1. Αξιοπλοϊα και ευστάθεια 

1.1. Το σκάφος πρέπει να διατηρείται σε κατάσταση α- 
ξιοπλοϊας και να διαθέτει τον εξοπλισμό που απαιτείται α¬ 
νάλογα με τον προορισμό και τη χρήση του. 

1.2. Τα χαρακτηριστικά ευστάθειας του σκάφους πρέ¬ 
πει να είναι σύμφωνα με τις διατάξεις του κανονισμού πε¬ 
ρί ευστάθειας φορτηγών, ρυμουλκών και αλιευτικών σκα¬ 
φών που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 1337/81 (Α333), 
όπως ισχύει κάθε φορά. Σχετικές πληροφορίες πρέπει να 
υπάρχουν στο σκάφος και να βρίσκονται στη διάθεση του 
πληρώματος της βάρδιας. 

1.3. Ολα τα σκάφη πρέπει να έχουν επαρκή ευστάθεια 
σε άθικτη κατάσταση στις συνθήκες υπηρεσίας για τις ο¬ 
ποίες προορίζονται. 

Ο πλοίαρχος λαμβάνει τα αναγκαία προληπτικά μέτρα 
για τη διατήρηση επαρκούς ευστάθειας του σκάφους. 

Οι οδηγίες σχετικά με την ευστάθεια του σκάφους πρέ¬ 
πει να τηρούνται πιστά. 

2. Μηχανολογικές και ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις. 

2.1. Οι ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις πρέπει να σχε¬ 
διάζονται και να κατασκευάζονται με τρόπο που να μη δη¬ 
μιουργούν κανένα κίνδυνο και να εξασφαλίζουν: 

(α) προστασία του πληρώματος και του σκάφους από 
κινδύνους που προέρχονται από τον ηλεκτρισμό, 

(β) την καλή λειτουργία όλου του εξοπλισμού που απαι¬ 
τείται ώστε στο σκάφος να διατηρούνται συνθήκες κανο¬ 
νικής λειτουργίας και ενδιαίτησης, χωρίς να απαιτείται η 
προσφυγή σε εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας και 
(γ) τη λειτουργία, στις καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, 
του ηλεκτρικού εξοπλισμού που είναι απαραίτητος για 
την ασφάλεια. 

2.2. Πρέπει να υπάρχει εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ε¬ 
νέργειας. Η πηγή αυτή - εκτός από την περίπτωση των α¬ 
νοικτών σκαφών - πρέπει να είναι εγκατεστημένη έξω από 
το μηχανοστάσιο και, σε όλες τις περιπτώσεις, να είναι 
σχεδιασμένη έτσι ώστε να μπορεί να εξασφαλίσει, σε πε¬ 
ρίπτωση πυρκάίάς ή άλλης βλάβης της κύριας ηλεκτρικής 
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εγκατάστασης, την ταυτόχρονη και συνεχή λειτουργία, 
γιά δώδεκα τουλάχιστον ώρες: 

(α) του συστήματος εσωτερικής επικοινωνίας, των πυ- 
ρανιχνευτών και των σημάτων έκτακτης ανάγκης, 

(β) των φώτων πορείας και του εφεδρικού φωτισμού, 

(γ) του συστήματος ασύρματης επικοινωνίας, 

(δ) της τυχόν υπάρχουσας εφεδρικής ηλεκτρικής πυρο¬ 
σβεστικής αντλίας, 

(ε) του μηχανισμού πηδαλίου, εάν αυτός είναι ηλεκτρο¬ 
κίνητος. 

Όταν η εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας είναι συ¬ 
στοιχία συσσωρευτών και η κύρια πηγή ενέργειας υπο- 
στεί βλάβη, αυτή η συστοιχία συσσωρευτών πρέπει να 
συνδέεται αυτόματα με τον εφεδρικό πίνακα διανομής η¬ 
λεκτρικής ενέργειας και να τροφοδοτεί,χωρίς διακοπή, 
γιά δώδεκα ώρες τα συστήματα που αναφέρονται στα ε¬ 
δάφια (α), (β) και (γ) αυτής της παραγράφου. 

Ο βασικός πίνακας διανομής ηλεκτρισμού και ο εφεδρι¬ 
κός πίνακας πρέπει στο βαθμό που είναι δυνατό, να εγκα¬ 
θίστανται με τρόπο που να μην επιτρέπει την έκθεσή τους 
ταυτόχρονα στο νερό και στη φωτιά. 

2.3 Οι ηλεκτρικοί πίνακες πρέπει να σημαίνονται σα¬ 
φώς. Οι πίνακες ασφαλείας πρέπει να ελέγχονται περιο¬ 
δικά για να εξασφαλίζεται ότι χρησιμοποιούνται οι κατάλ¬ 
ληλες ασφάλειες. 

2.4 Τα διαμερίσματα στα οποία βρίσκονται ηλεκτρικοί 
συσσωρευτές πρέπει να αερίζονται κατάλληλα. 

2.5 Τα ηλεκτρονικά ναυτιλιακά βοηθήματα πρέπει να 
δοκιμάζονται συχνά και να συντηρούνται σωστά. 

2.6. Ολα τα ανυψωτικά μέσα πρέπει να δοκιμάζονται και 
να ελέγχονται κατά τις ετήσιες επιθεωρήσεις. 

Τα σκάφη άνω των 100 κόρων ολικής χωρητικότητας υπο- 
χρεούνται να συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του κανο¬ 
νισμού περί επιθεωρήσεως των ανυψωτικών μέσων των 
πλοίων που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 131/81 (Α40). 

2.7 Ολα τα μέρη των εξοπλισμών έλξης, των ανυψωτι¬ 
κών μέσων και των άλλων συναφών εξοπλισμών πρέπει να 
διατηρούνται σε καλή κατάσταση λειτουργίας. 

2.8. Εφόσον υπάρχουν εγκαταστάσεις ψύξης και συ¬ 
στήματα πεπιεσμένου αέρα, πρέπει να συντηρούνται σω¬ 
στά και να ελέγχονται κατά τακτά χρονικά διαστήματα. 

2.9. Οι μαγειρικές και οικιακές συσκευές που χρησιμο¬ 
ποιούν αέρια βαρύτερα του ατμοσφαιρικού αέρα επιτρέ¬ 
πεται να χρησιμοποιούνται μόνο σε καλά αεριζόμενους 
χώρους. 

Πρέπει επίσης να λαμβάνεται πρόνοια ώστε να αποφεύ¬ 
γονται επικίνδυνες συγκεντρώσεις υγραερίου. 

Οι κύλινδροι (φιάλες) που περιέχουν εύφλεκτα ή άλλα ε¬ 
πικίνδυνα αέρια πρέπει να σημαίνονται σαφώς όσον αφο¬ 
ρά το περιεχόμενό τους και να αποθηκεύονται σε ανοικτά 
καταστρώματα. 

Ολες οι βαλβίδες, οι ρυθμιστές πίεσης και οι αγωγοίπου 
ξεκινούν από τους κυλίνδρους (φιάλες) πρέπει να προφυ- 
λάσσονται από τυχόν ζημιές. 

Πλέον των ανωτέρω απαιτήσεων θα πρέπει η σχετική ε¬ 
γκατάσταση υγραερίου (συσκευές, φιάλες, σωλήνωση 
τροφοδότηση συσκευής, βαλβίδες, ρυθμιστές, κτλ) να 
πληροί τις απαιτήσεις του άρθρου 45 του Π.Δ. 259/81 (Α 
72) “Περί κανονισμού ενδιαιτήσεως πλοιάρχου και πλη¬ 
ρώματος των Ελληνικών Εμπορικών Πλοίων”. 

3. Εγκατάσταση ασύρματης επικοινωνίας 
Η εγκατάσταση ασύρματης επικοινωνίας πρέπει να επι¬ 
τρέπει, ανά πάσα στιγμή, τη σύνδεση με έναντουλάχιστον 
παράκτιο σταθμό ή χερσαίο σταθμό, λαμβανομένων υπό¬ 


ψη των κανονικών συνθηκών διάδοσης των ηλεκτρομα- 
γνητικών κυμάτων, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κεφ.ΙΧ 
του προσαρτήματος της Δ.Σ. ΤΟΡΒΕΜΟϋΝΟδ 1993. 

4. Οδοί και έξοδοι κινδύνου 

4.1. Οι οδοί και έξοδοι που μπορούν να χρησιμοποιη¬ 
θούν ως οδοί και έξοδοι κινδύνου πρέπει να είναι ελεύθε¬ 
ρες εμποδίων και προσιτές ανά πάσα στιγμή και να οδη¬ 
γούν όσο το δυνατόν απ’ ευθείας στο ανοικτό κατάστρω¬ 
μα ή σε μιά ασφαλή περιοχή και από εκεί, σε σωσίβιο 
σκάφος, έτσι ώστε οι εργαζόμενοι να μπορούν να εκκε- 
νώσουντις θέσεις εργασίας καιτα ενδιαιτήματα γρήγορα 
και με τη μέγιστη δυνατή ασφάλεια. 

4.2.0 αριθμός, η κατανομή και οι διαστάσεις των οδών 
και εξόδων που μπορούν να χρησιμοποιηθούν ως οδοί και 
έξοδοι κινδύνου πρέπει να είναι ανάλογες με τη χρήση, 
τον εξοπλισμό και τις διαστάσεις των χώρων εργασίας και 
των ενδιαιτημάτων καθώς και με το μέγιστο αριθμό παρό¬ 
ντων ατόμων. 

Οι κλειστές έξοδοι που μπορούν να χρησιμοποιηθούν ως 
έξοδοι κινδύνου πρέπει σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης 
να μπορούν να ανοιχτούν αμέσως και χωρίς δυσκολία από 
οποιοδήποτε εργαζόμενο ή από ομάδες διάσωσης. 

4.3. Πρέπει να εξασφαλίζεται επαρκής καιροστεγανό- 
τητα και υδατοστεγανότητα των θυρών και των άλλων ε¬ 
ξόδων κινδύνου, ανάλογα με τη θέση τους και την ειδική 
τους λειτουργία. Οι θύρες και άλλες έξοδοι κινδύνου πρέ¬ 
πει να έχουν πυρίμαχη ικανότητα τουλάχιστον ίση με αυ¬ 
τή των εσωτερικών χωρισμάτων. 

4.4. Οι οδοί και έξοδοι κινδύνου πρέπει να σημαίνονται 
σύμφωνα με τις διατάξεις της οδηγίας 92/58/ΕΟΚ. 

Η σήμανση αυτή πρέπει να τίθεται στα κατάλληλα ση¬ 
μεία και να είναι ανθεκτική. 

4.5. Οι οδοί, τα μέσα διαφυγής και οι έξοδοι κινδύνου 
που απαιτούν φωΤισμό πρέπει να είναι εφοδιασμένες με 
φωτισμό ασφαλείας επαρκούς έντασης για την περίπτω¬ 
ση διακοπής του φωτισμού. 

5. Πυρανίχνευση και πυρόσβεση 

5.1. Ανάλογα με τις διαστάσεις και τη χρήση του σκά¬ 
φους, τον υπάρχοντα εξοπλισμό, τα φυσικά και χημικά χα- 
ρακτηρισπκά των χρησιμοποιούμενων ουσιών, καθώς και 
το μέγιστο αριθμό των απασχολουμένων ατόμων, τα ενδι¬ 
αιτήματα, οι κλειστοί χώροι εργασίας, συμπεριλαμβανο¬ 
μένου του μηχανοστασίου και εφόσον είναι απαραίτητο 
και του κύτους αλιευμάτων, πρέπει να είναι εφοδιασμένα 
με κατάλληλο πυροσβεστικό εξοπλισμό σύμφωνα με τον 
Κανονισμό “Περί πυροσβεστικών μέσων των πλοίων”που 
τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 149/76 (Α 58) και, εφόσον 
απαιτείται, μεπυρανιχνευτές και συστήματα συναγερμού. 

5.2. Ο πυροσβεστικός εξοπλισμός πρέπει να φυλάσσε¬ 
ται πάντοτε στη σωστή του θέση, να διατηρείται σε καλή 
κατάσταση λειτουργίας και να είναι διαθέσιμος για άμεση 
χρήση. 

Οι εργαζόμενοι πρέπει να είναι εξοικειωμένοι με τη θέ¬ 
ση του πυροσβεστικού εξοπλισμού, τον τρόπο λειτουρ¬ 
γίας και χρήσης του. 

Η ύπαρξη πυροσβεστήρων και άλλου φορητού εξοπλι¬ 
σμού πυρόσβεσης πρέπει να εξακριβώνεται πριν από κά¬ 
θε απόπλου του σκάφους. 

5.3. Ο χειροκίνητος πυροσβεστικός εξοπλισμός πρέπει 
να είναι ευπρόσιτος και εύχρηστος και να σημαίνεται σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις της παραγράφου ΙΟτου άρθρου 56 
του Κανονισμού “Περί πυροσβεστικών μέσων των πλοί¬ 
ων” που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 149/76 (Α 58) και 
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της 22745/314/15-3-71 Απόφασης Υπουργού Βιομηχα¬ 
νίας (Β 264).Η σήμανση πρέπει να τίθεται σε κατάλληλα 
σημεία και να είναι ανθεκτική. 

5.4. Τα συστήματα πυρανίχνευσης και συναγερμού 
πρέπει να δοκιμάζονται τακτικά και να διατηρούνται σε 
καλή κατάσταση. 

5.5. Τα γυμνάσια πυρκάίάς πρέπει να εκτελούνται σε τα¬ 
κτά χρονικά διαστήματα σύμφωνα με τα προβλεπόμενα 
στον Κανονισμό συναγερμού και γυμνασίων στα εμπορικά 
πλοία που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 363/84 (Α 125). 

6. Αερισμός των κλειστών χώρων εργασίας 

Πρέπει να υπάρχει φυσικό ή μηχανικό σύστημα αερι¬ 
σμού για να εξασφαλίζεται η ύπαρξη επαρκούς καθαρού 
αέρα στους κλειστούς χώρους εργασίας, λαμβανομένων 
υπόψη των μεθόδων εργασίας και της σωματικής προ¬ 
σπάθειας την οποία καταβάλλουν οι εργαζόμενοι. 

Εάν χρησιμοποιείται εγκατάσταση μηχανικού αερι¬ 
σμού, αυτή θα πρέπει να διατηρείται σε καλή κατάσταση. 

7. Θερμοκρασία των χώρων 

7.1. Η θερμοκρασία στους χώρους εργασίας πρέπει να 
ανταποκρίνεται στις ανάγκες του ανθρώπινου οργανι¬ 
σμού κατά την εργασία, λαμβανομένων υπόψη των μεθό¬ 
δων εργασίας, της σωματικής προσπάθειας που κατα¬ 
βάλλουν οι εργαζόμενοι και των μετεωρολογικών συνθη¬ 
κών που επικρατούν ή ενδέχεται να επικρατήσουν στις 
περιοχές στις οποίες κινείται το σκάφος. 

7.2. Η θερμοκρασία των ενδιαιτημάτων, των εγκατα¬ 
στάσεων υγιεινής, των κυλικείων και των χώρων παροχής 
πρώτων βοηθειών, εάν υπάρχουντέτοιοι χώροι, πρέπει να 
ανταποκρίνεται στον ειδικό προορισμό τους. 

Τα θερμαντικά μέσα μπορεί να είναι είτε ατμός, είτε νε¬ 
ρό, είτε αέρας, είτε καλυμμένα ηλεκτρικά στοιχεία, είτε 
συνδυασμός αυτών απαγορευόμενης της χρησιμοποίη¬ 
σης δηλητηριωδών αερίων, θερμαστρών πετρελαίου ή η¬ 
λεκτρικών θερμαστρών με ακάλυπτα στοιχεία. Τα θερμα¬ 
ντικά σώματα, πρέπει να κατασκευάζονται και να τοποθε¬ 
τούνται κατά τέτοιο τρόπο ώστε να αποκλείονται κίνδυνοι 
πυρκαιάς ή ατυχήματος ή ενόχληση των ενδιαιτωμένων. 

8. Φυσικός και τεχνητός φωτισμός των χώρων εργασίας 

8.1. Οι χώροι εργασίας πρέπει, στο μέτρο του δυνατού, 
να διαθέτουν επαρκή φυσικό φωτισμό και συστήματα τε¬ 
χνητού φωτισμού προσαρμοσμένου στις περιστάσεις της 
αλιευτικής δραστηριότητας, χωρίς να τίθεται σε κίνδυνο 
η ασφάλεια και η υγεία των εργαζομένων και ο πλους άλ¬ 
λων σκαφών. 

8.2. Οι εγκαταστάσεις φωτισμού των χώρων εργασίας, 
των κλιμακοστασίων, των κλιμάκων και των διαδρόμων ε¬ 
πικοινωνίας πρέπει να τοποθετούνται κατά τρόπον ώστε 
να μην υπάρχει κίνδυνος ατυχήματος για τους εργαζόμε¬ 
νους και να μην παρακωλύεται με οποιοδήποτε τρόπο η 
πλεύση του σκάφους. 

8.3. Οι χώροι εργασίας στους οποίους οι εργαζόμενοι 
είναι ιδιαίτερα εκτεθειμένοι σε κινδύνους σε περίπτωση 
βλάβης του τεχνητού φωτισμού πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένοι με εφεδρικό φωτισμό ικανοποιητικής έντασης. 

8.4. Ο φωτισμός ασφαλείας πρέπει να τηρείται σε καλή 
κατάσταση λειτουργίας και να δοκιμάζεται περιοδικά. 

9. Καταστρώματα, εσωτερικά χωρίσματα και οροφές 

9.1. Οι χώροι στους οποίους έχουν πρόσβαση οι εργα¬ 
ζόμενοι πρέπει να μην είναι ολισθηροί ή να είναι αντιολι¬ 
σθητικοί ή να είναι εφοδιασμένοι με διατάξεις για την α¬ 
ποφυγή των πτώσεων και να διατηρούνται ελεύθεροι από 
εμπόδια στο μέτρο του δυνατού. 


9.2. Οι χώροι εργασίας που περιλαμβάνουν συνεργεία ή 
εργαστήρια πρέπει να διαθέτουν επαρκή ακουστική και 
θερμική μόνωση, ανάλογα με τον τύπο της εργασίας και 
τη σωματική δραστηριότητα των εργαζομένων. 

9.3. Η επιφάνεια των καταστρωμάτων των εσωτερικών 
χωρισμάτων και των οροφών στους χώρους εργασίας πρέ¬ 
πει να μπορεί να καθαρίζεται και να ανακαινίζεται προκει- 
μένου να επιτυγχάνονται κατάλληλες συνθήκες υγιεινής . 

10. Θύρες 

10.1. Οι θύρες πρέπει να μπορούν, ανά πάσα στιγμή, να 
ανοίγονται από μέσα χωρίς ειδικό εξοπλισμό. 

Οι θύρες πρέπει να μπορούν να ανοίγονται και από τις 
δύο πλευρές, ενόσω διεξάγονται δραστηριότητες στους 
χώρους εργασίας. 

10.2. Οι θύρες, και ειδικώτερα οι συρόμενες, όπου αυ¬ 
τές απαιτούνται, πρέπει να λειτουργούν όσο το δυνατόν 
ασφαλέστερα για τους εργαζόμενους, ιδιαίτερα σε αντί¬ 
ξοες καιρικές συνθήκες. 

11. Διάδρομοι κυκλοφορίας - Ζώνες κινδύνου 

11.1. Οι δίοδοι, τα φρεάτια, το εξωτερικό μέρος των υ- 
περστεγασμάτων και γενικά όλοι οι διάδρομοι κυκλοφο¬ 
ρίας πρέπει να διαθέτουν προστατευτικά κιγκλιδώματα, 
χειρολαβές και χειραγωγούς ή άλλα μέσα ασφάλειας των 
εργαζομένων στο σκάφος. 

11.2. Αν υπάρχει κίνδυνος να πέσουν οι εργαζόμενοι σε 
ανοίγματα του καταστρώματος ή από το ένα κατάστρωμα 
στο άλλο, πρέπει σε όλες τις περιπτώσεις που αυτό είναι 
δυνατό, να υπάρχει κατάλληλη προστασία. 

Όταν η προστασία αυτή εξασφαλίζεται με προστατευτι¬ 
κό κιγκλίδωμα, το ύψος του πρέπει να είναι τουλάχιστον έ¬ 
να (1) μέτρο. 

11.3. Η πρόσβαση στις εγκαταστάσεις πάνω από το κα¬ 
τάστρωμα, για λόγους λειτουργίας ή συντήρησης, πρέπει 
να είναι τέτοια που να εξασφαλίζει την ασφάλεια των ερ¬ 
γαζομένων. 

Πρέπει να υπάρχουν προστατευτικά κιγκλιδώματα ή πα¬ 
ρόμοια μέσα προστασίας, κατάλληλου ύψους, ώστε να α- 
ποτρέπονται οι πτώσεις. 

11.4. Τα παραπέτα ή τα άλλα μέσα για την αποφυγή των 
πτώσεων στη θάλασσα πρέπει να διατηρούνται σε καλή 
κατάσταση. 

Στα παραπέτα πρέπει να διαμορφώνονται ευδίαιοι 
(μπούνια) ή άλλα παρόμοια συστήματα για τη γρήγορη α¬ 
ποχέτευση των υδάτων σύμφωνα με το ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Δ’ 
του Κανονισμού “Περί ευσταθείας φορτηγών, ρυμουλ¬ 
κών και αλιευτικών πλοίων” (Π.Δ. 1337/91-Α 333). 

11.5. Στις μηχανότρατες με οπίσθια σύρση που διαθέ¬ 
τουν ράμπα, το άνω τμήμα αυτής πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένο με θύρα ή άλλο μέσο που να εμποδίζει την πρό¬ 
σβαση σ’ αυτήν, του ιδίου ύψους με τα παραπέτα ή άλλα 
παρακείμενα μέσα, για την προστασία των εργαζομένων 
από τον κίνδυνο πτώσης στη ράμπα. 

Η θύρα ή οποιαδήποτε άλλη διάταξη πρέπει να ανοίγει και 
να κλείνει εύκολα, κατά προτίμηση με τηλεχειρισμό, και να 
ανοίγει μόνο για το κατέβασμα και ανέβασμα του διχτυού. 

12. Διευθέτηση των χώρων εργασίας 
12.1.0ι χώροι εργασίας πρέπει να τηρούνται ελεύθεροι 
και στο μέτρο του δυνατού, να προστατεύονται από τα κύ¬ 
ματα και να παρέχουν στους εργαζόμενους επαρκή προ¬ 
στασία από πτώση πάνω στο σκάφος ή στη θάλασσα. 

Οι χώροι επεξεργασίας των αλιευμάτων πρέπει να είναι 
αρκετά ευρύχωροι, τόσο σε ύψος όσο και σε επιφάνεια. 
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12 2 Οταν ο έλεγχος των κινητήρων γίνεται απο το μη- 
χανοστάσιο, πρέπει να γίνεται σε χώρο ξεχωριστο^ακου- γ 
στικά και θερμικά μονωμένο απο το μηχανοστάσιο 

προσπελάσιμο χωρίς διέλευση απο αστό. 

Η γέφυρα θεωρείται χώρος που πληροί τις απαιτησ ς τι 

τ °ΐ2 Π 3 Ι ΤαΤειρι^ήριατων μηχανημάτων έλξης πρέπει να > 
είναι εγκατεστημένα σε χώρο αρκετά μεγάλο που να επί- τ 
τρέπει στους χειριστές να εργάζονται ανεμπόδιστα. 
τ ^Τα μηχανήματα έλξης πρέπει εξάλλου να διαθετουν κα- ; 

τάλληλους μηχανισμούς ασφάλειας για τις περιπτώσεις < 

έκτακτης Ανάγκης, συμπεριλαμβανομένων μηχανισμών 

επείγουσας διακοπής της λειτουργίας. , ' 

12 4 0 χειριστής των μηχανημάτων έλξης πρεπει να ε- 
χει επαρκή οπτική επαφή με τα μηχανήματα και τους ερ- 

γαζόμενους. , , 

Αν ο χειρισμός των μηχανημάτων έλξης γίνεται απο τη 
γέφυρα ο χειριστής πρέπει επίσης να βλέπε, καθαρα 
τους εργαζόμενους, είτε απευθείας, είτε με οποιοδηπο 
άλλο κατάλληλο μέσο. ,., 

12 5 Π ρέπει να χρησιμοποιείται ένα αξιόπιστο συστημ 

επικοινωνίας μεταξύ της γέφυρας και του καταστρωμα- 

12 6 Υΐ ρέπει να υπάρχει πάντοτε συνεχής φυλακή (βάρ¬ 
δια) και το πλήρωμα να προειδοποιείται Υΐα τον επικείμε¬ 
νο κίνδυνο μεγάλης θαλασσοταραχής κστατις αλιευτικές 
δραστηριότητες ή κατά τη διάρκεια άλλων εργασιών στο 
κατάστρωμα. 

12 7 Η πιθανότητα επαφής με το ακάλυπτο τμήμα της 
διαδρομής των σχοινιών, συρματόσχοινων και κινητών 
τμημάτων των μηχανημάτων πρέπει να μειώνεται στο ε¬ 
λάχιστο μετηντοποθέτηση προστατευτικού εξοπλισμού. 

12 8 Πρέπει να εγκαθίστανται συστήματα ελεγχου για 
τις κινούμενες μάζες, ιδίως στις μηχανότρατες: 

- διατάξεις ακινητοποίησης των δοκών της πόρτας της 
τράτας, 

- διατάξεις ελέγχου της κίνησης αιώρησης του σακκου 
της τράτας. 

13. Ενδιαιτήματα 

13 1. Η θέση, η διαρρύθμιση, η ηχομόνωση και η θερμο- 

μόνωσητωνενδιαπημάτωνκαιτωνβοηθητικωνχωρων,ε- 

άν υπάρχουν, καθώς και τα μέσα πρόσβασης σ αυτα 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε να παρέχουν τη δέουσα προ¬ 
στασία από τις καιρικές συνθήκες και τη θαλασσα,τις δο¬ 
νήσεις το θόρυβο και τις δυσάρεστες οσμές η αναθυμιά¬ 
σεις που προέρχονται από τους άλλους χώρους του σκά¬ 
φους, που ενδέχεται να ενοχλούν τους εργαζομένους 
κατά τη διάρκεια της περιόδου ανάπαυσης. 

Εφόσον το επιτρέπουν ο σχεδιασμός, οι διαστάσεις 
ή/και ο προορισμός του σκάφους, η θέση των ενδιαιτημά¬ 
των του πληρώματος πρέπει να είναι τέτοια ώστε να μειώ¬ 
νεται στο ελάχιστο η επίδραση των κινήσεων και επιτα¬ 
χύνσεων. , ._ 

Πρέπει να λαμβάνονται κατάλληλα μέτρα, στο μέτρο 
του δυνατού, για την προστασία των μη καπνιστών απο 
την ενόχληση που προκαλείται από το κάπνισμα. 

13.2. Τα ενδιαιτήματα των εργαζομένων πρέπει να αερί¬ 
ζονται κατάλληλα ώστε να εξασφαλίζεται η σταθερή πα¬ 
ροχή καθαρού αέρα και να προλαμβάνεται η συμπύκνω¬ 
ση των υδρατμών. 

Στα ενδιαιτήματα πρέπει να προβλεπεται κατάλληλος 
φωτισμός, που να περιλαμβάνει: 

- επαρκή κανονικό γενικό φωτισμό. 


- μειωμένο γενικό φωτισμό για να μην ενοχλούνται οι ερ¬ 
γαζόμενοι που αναπαύονται και 

- ατομικό φωτισμό σε κάθε κλίνη. 

13 3 Το μαγειρείο και ητραπεζαρία, εφόσον υπαρχουν, 

πρέπει να έχουν τις κατάλληλες διαστάσεις να φωτίζο¬ 
νται και να αερίζονται επαρκώς και να καθαρίζονται εύκο¬ 
λα. Πρέπει να υπάρχουν ψυγεία ή άλλα μέσα συντήρησης 
τροφίμων σε χαμηλή θερμοκρασία. 

13 4. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 6 του άρθρου 
1 της Διεθνούς Σύμβασης Εργασίας 126 /1966 για την εν¬ 
διαίτηση στα αλιευτικά πλοία που κυρώθηκε με το Ν. 

1879/90 (Α 38), τα εκτελούντα διεθνείς πλοες σκάφη πρέ¬ 
πει πέραν των απαιτήσεων των παραγράφων 13.1, 13.2, 

13 3 και 14.1 αυτού του παραρτήματος καιτης εθνικής νο- 
υοθεσίας να πληρούν και τις σχετικές με την ενδιαίτηση 
του πληρώματος απαιτήσεις του ΜΕΡΟΥΣ III της ως ανω 
Σύυβασης. Τα εκτελούντα πλόες εσωτερικού σκάφη ολι¬ 
κής χωρητικότητας άνω των 100.κόρων 
απαιτήσεωντωνπαραγραφων 13.1,13.2,13.3και 14.1 αυ 
τού του παραρτήματος, να πληρούν τις απαιτήσεις το 
κεφαλαίου III ΜΕΡΗ Α και Γ του κανονισμού ενδιαίτησης 
πλοιάρχου και πληρώματος των ^ικων εμπορ,κων 
πλοίων που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π .Δ. 259/81 (Α ) ■ 

14. Χώροι υγιεινής. , , 

14 1 Στα σκάφη που διαθέτουν ενδιαιτήματα πρεπει να 

υπάρχουν καταιωνητήρες (ντους) με ζεστό και κρύο τρε¬ 
χούμενο γλυκό νερό, νιπτήρες και αφοδευτήρια με κα¬ 
τάλληλο εξοπλισμό και εγκατάσταση και οι αντίστοιχοι 

χώροι να αερίζονται επαρκώς. 

14.2. Κάθε εργαζόμενος πρέπει να έχει στη διάθεση του 
χώρο για τη φύλαξη των ενδυμάτων του. 

15. Πρώτες βοήθειες 

Ολα τα σκάφη πρέπει να είναι εφοδιασμένα με το προ- 
βλεπόμενο για την κατηγορία τους φαρμακευτικό και ια¬ 
τρικό υλικό σύμφωνα με το Π.Δ. 376/95 “Ελάχιστες προ¬ 
διαγραφές ασφάλειας και υγείας για την προώθηση βελ¬ 
τιωμένης ιατρικής περίθαλψης στα πλοία σύμφωνα με την 
οδηγία 92/29 ΕΟΚ του συμβουλίου της 31ης Μαρτίου 
1992” (Α 206). 

16. Κλίμακες και γέφυρες επιβίβασης 

Πρέπει να υπάρχει κλίμακα επιβίβασης, γέφυρα επιβι- 
1 βάσης ή άλλη παρόμοια διάταξη που να προσφέρει κα¬ 
τάλληλη και ασφαλή πρόσβαση στο πλοίο 

17. Θόρυβος , , 

Πρέπει να λαμβάνονται όλα τα κατάλληλα τεχνικά με- 

' τρα ώστε να μειώνεται η στάθμη του θορύβου στους χω 
’ ρους εργασίας και στα ενδιαιτήματα, στο μέτρο του δυ 
νατού, λαμβανομένου υπόψητου μεγέθουςτου σκάφους 
’ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΥΓΕΙΑΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΥΠΑΡΧΟΝΤΑ ΑΛΙΕΥΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 
(Αρθρα 5 και 7 παράγραφος 1 εδάφιο α) 

Προκαταρκτική Παρατήρηση 

Οι υποχρεώσεις που προβλέπονται στο παρόν παράρ¬ 
τημα εφαρμόζονται, όσο το επιτρέπουν τα κατασκευαστι¬ 
κά χαρακτηριστικά του υπάρχοντος αλιευτικού σκάφους, 
οποτεδήποτε απαιτείται από τα χαρακτηριστικά του χώ¬ 
ρου εργασίας, την δραστηριότητα, τις περιστάσεις η απο 
κάποιο κίνδυνο σε υπάρχον αλιευτικό σκάφος. 

1. Αξιοπλοΐα και ευστάθεια. 

1.1.Το σκάφος πρέπει να διατηρείται σε κατάσταση α- 
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ξιοπλοΐας και να διαθέτει τον εξοπλισμό που απαιτείται α¬ 
νάλογα με τον προορισμό και τη χρήση του. 

1.2. Τα χαρακτηριστικά ευστάθειας του σκάφους πρέ¬ 
πει, εφόσον υπάρχουν, να είναι σύμφωνα με τις διατάξεις 
του κανονισμού περί ευστάθειας φορτηγών, ρυμουλκών 
και αλιευτικών σκαφών που τέθηκε σε εφαρμογή με το 
Π.Δ. 1337/81(Α 333) όπως ισχύει κάθε φορά. Σχετικές 
πληροφορίες πρέπει να υπάρχουν στο σκάφος και να βρί¬ 
σκονται στη διάθεση του πληρώματος της βάρδιας. 

1.3. Ολα τα σκάφη πρέπει να έχουν επαρκή ευστάθεια 
σε άθικτη κατάσταση και να πληρούν τις συνθήκες εργα¬ 
σίας για τις οποίες προορίζονται. Ο πλοίαρχος πρέπει να 
λαμβάνει τα αναγκαία προληπτικά μέτρα για τη διατήρη¬ 
ση επαρκούς ευστάθειας του σκάφους. Οι οδηγίες που 
δίνονται σχετικά με την ευστάθεια του σκάφους πρέπει να 
τηρούνται πιστά. 

2. Μηχανολογικές και ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις. 

2.1. Οι ηλεκτρολογικές εγκαταστάσεις πρέπει να σχε¬ 
διάζονται και να κατασκευάζονται με τρόπο που να μη δη¬ 
μιουργούν κανένα κίνδυνο και να εξασφαλίζουν: 

(α) προστασία του πληρώματος και του σκάφους από 
κινδύνους που προέρχονται από τον ηλεκτρισμό, 

(β) την καλή λειτουργία όλου του εξοπλισμού που απαι¬ 
τείται ώστε στο σκάφος να διατηρούνται συνθήκες κανο¬ 
νικής λειτουργίας και ενδιαίτησης, χωρίς να απαιτείται η 
προσφυγή σε εφεδρική τΐηγή ηλεκτρικής ενέργειας, και 
(γ) τη λειτουργία, στις καταστάσεις έκτακτης ανάγκης, 
του ηλεκτρικού εξοπλισμού που είναι απαραίτητος για 
την ασφάλεια. 

2.2. Πρέπει να υπάρχει εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ε¬ 
νέργειας. Η εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας πρέπει 
-εκτός από την περίπτωση των ανοικτών σκαφών - να είναι 
εγκατεστημένη έξω από το μηχανοστάσιο και, σε όλες τις 
περιπτώσεις, να είναι σχεδιασμένη έτσι ώστε να μπορεί να 
εξασφαλίσει, σε περίπτωση πυρκαϊάς ή άλλης βλάβης 
της κύριας ηλεκτρικής εγκατάστασης, την ταυτόχρονη 
και συνεχή λειτουργία, για δώδεκα τουλάχιστον ώρες: 

(α) του συστήματος εσωτερικής επικοινωνίας, των πυ- 
ρανιχνευτών και των σημάτων που απαιτούνται σε περί¬ 
πτωση έκτακτης ανάγκης, 

(β) των φώτων πορείας και του εφεδρικού φωτισμού, 

(γ) του συστήματος ασύρματης επικοινωνίας, 

(δ) της εφεδρικής ηλεκτρικής πυροσβεστικής αντλίας, 
εάν υπάρχει, 

(ε) του μηχανισμού πηδαλίου, εάν αυτός είναι ηλεκτρο¬ 
κίνητος. 

Όταν η εφεδρική πηγή ηλεκτρικής ενέργειας είναι συ¬ 
στοιχία συσσωρευτών και η κύρια πηγή ενέργειας υπο- 
στεί βλάβη, η συστοιχία συσσωρευτών πρέπει να συνδέε¬ 
ται αυτόματα με τον εφεδρικό πίνακα διανομής ηλεκτρι¬ 
κής ενέργειας και να τροφοδοτεί χωρίς διακοπή για 
δώδεκα ώρες τα συστήματα που αναφέρονται στα εδά- 
φια(α),(β) και(γ) αυτής της παραγράφου. Ο βασικός πίνα¬ 
κας διανομής ηλεκτρισμού και ο εφεδρικός πίνακας πρέ¬ 
πει, στο βαθμό που είναι δυνατό, να εγκαθίστανται με τρό¬ 
πο που να μην επιτρέπει την έκθεσή τους ταυτόχρονα στο 
νερό και στη φωτιά. 

2.3 Οι ηλεκτρικοί πίνακες πρέπει να σημαίνονται σα¬ 
φώς. Οι πίνακες ασφάλειας πρέπει να ελέγχονται περιο¬ 
δικά για να εξασφαλίζεται ότι χρησιμοποιούνται οι κατάλ¬ 
ληλες ασφάλειες. 

2.4 Τα διαμερίσματα στα οποία βρίσκονται ηλεκτρικοί 
συσσωρευτές πρέπει να αερίζονται κατάλληλα. 


2.5 Τα ηλεκτρονικά ναυτιλιακά βοηθήματα πρέπει να 
δοκιμάζονται συχνά και να συντηρούνται σωστά. 

2.6. Ολα τα ανυψωτικά μέσα πρέπει να δοκιμάζονται και 
να ελέγχονται κατά τις ετήσιες επιθεωρήσεις.Τα σκάφη ά¬ 
νω των 100 κόρων ολικής χωρητικότητας υποχρεούνται 
να συμμορφώνονται με τις απαιτήσεις του κανονισμού πε¬ 
ρί επιθεωρήσεως των ανυψωτικών μέσωντωνπλοίωνπου 
τέθηκε σε εφαρμογή με το π.δ. 131 /81 (Α 40). 

2.7. Ολα τα μέρη των εξοπλισμών έλξης,των ανυψωτι¬ 
κών μέσων και των άλλων συναφών εξοπλισμών πρέπει να 
διατηρούνται σε καλή κατάσταση λειτουργίας. 

2.8. Εφόσον υπάρχουν εγκαταστάσεις ψύξης και συ¬ 
στήματα πεπιεσμένου αέρα, πρέπει να συντηρούνται σω¬ 
στά και να ελέγχονται κατά τακτά χρονικά διαστήματα. 

2.9. Οι μαγειρικές και οικιακές συσκευές που χρησιμο¬ 
ποιούν αέρια βαρύτερα του ατμοσφαιρικού αέρα επιτρέ¬ 
πεται να χρησιμοποιούνται μόνο σε καλά αεριζόμενους 
χώ ρο υς. Π ρέπει επίσης να λαμβάνεται πρόνοια ώστε να α- 
ποφεύγονται επικίνδυνες συγκεντρώσεις υγραερίου. Οι 
κύλινδροι (φιάλες) που περιέχουν εύφλεκτα ή άλλα επι¬ 
κίνδυνα αέρια πρέπει να σημαίνονται σαφώς όσον αφορά 
το περιεχόμενό τους και να αποθηκεύονται σε ανοικτά κα¬ 
ταστρώματα. Ολες οι βαλβίδες, οι ρυθμιστές πίεσης και οι 
αγωγοί που ξεκινούν από τους κυλίνδρους (φιάλες), πρέ¬ 
πει να προφυλάσσονται από τυχόν ζημιές. Πλέον των α¬ 
νωτέρω απαιτήσεων θα πρέπει η σχετική εγκατάσταση υ¬ 
γραερίου (συσκευές, φιάλες, σωλήνωση τροφοδότηση 
συσκευής, βαλβίδες, ρυθμιστές , κτλ) να πληροί τις απαι¬ 
τήσεις του άρθρου 45 του π.δ. 259/81 (Α 72) “Περί κανονι¬ 
σμού ενδιαιτήσεως πλοιάρχου και πληρώματος των 
Ελληνικών Εμπορικών πλοίων”. 

3. Εγκατάσταση ασύρματης επικοινωνίας. 

Η εγκατάσταση ασύρματης επικοινωνίας πρέπει να επι¬ 
τρέπει, ανάπάσα στιγμή, τη σύνδεση με έναν τουλάχιστον 
παράκτιο σταθμό ή χερσαίο σταθμό, λαμβανομένων υπό¬ 
ψη των κανονικών συνθηκών διάδοσης των ηλεκτρομα- 
γνητικών κυμάτων, σύμφωνα με τις απαιτήσεις του κεφ. IX 
του προσαρτήματος της Δ.Σ. ΤΟΒΗΕΜΟϋΝΟδ 1993. 

4. Οδοί και έξοδοι κινδύνου 

4.1. Οι οδοί και έξοδοι που μπορούν να χρησιμοποιη¬ 
θούν ως οδοί και έξοδοι κινδύνου πρέπει να είναι ελεύθε¬ 
ρες και προσιτές ανά πάσα στιγμή και να οδηγούν όσο το 
δυνατόν απ’ ευθείας στο ανοικτό κατάστρωμα ή σε μιά α¬ 
σφαλή περιοχή και από εκεί, σε σωσίβιο σκάφος, έτσι ώ¬ 
στε οι εργαζόμενοι να μπορούν να εκκενώσουν τις θέσεις 
εργασίας και τα ενδιαιτήματα γρήγορα και με τη μέγιστη 
δυνατή ασφάλεια. 

4.2.0 αριθμός, η κατανομή και οι διαστάσεις των οδών 
και εξόδων που μπορούν να χρησιμοποιηθούν ως οδοί και 
έξοδοι κινδύνου πρέπει να είναι ανάλογες με τη χρήση, 
τον εξοπλισμό και τις διαστάσεις των χώρων εργασίας και 
των ενδιαιτημάτων καθώς και με το μέγιστο αριθμό παρό¬ 
ντων ατόμων. Οι κλειστές έξοδοι που μπορούν να χρησι¬ 
μοποιηθούν ως έξοδοι κινδύνου πρέπει σε περίπτωση έ¬ 
κτακτης ανάγκης να μπορούν να ανοιχτούν αμέσως και 
χωρίς δυσκολία από οποιοδήποτε εργαζόμενο ή από ο¬ 
μάδες διάσωσης. 

4.3. Οι οδοί και έξοδοι κινδύνου πρέπει να σημαίνονται 
σύμφωνα με τις διατάξεις της οδηγίας 92/58/ΕΟΚ. Η σή¬ 
μανση αυτή πρέπει να τίθεται στα κατάλληλα σημεία και 
να είναι ανθεκτική. 

4.4. Οι οδοί, τα μέσα διαφυγής και οι έξοδοι κινδύνου 
που απαιτούν φωτισμό πρέπει να είναι εφοδιασμένες με 
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φωτισμό ασφαλείας επαρκούς έντασης για την περίπτω- 
ση διακοπής του φωτισμού. 

5. Πυρανίχνευση και πυρόσβεση 

5.1. Ανάλογα με τις διαστάσεις και τη χρήση του σκά¬ 
φους, τον υπάρχοντα εξοπλισμό, τα φυσικά καιχημικά χα¬ 
ρακτηριστικά των χρησιμοποιούμενων ουσιών, καθώς και 

το μέγιστο αριθμό των ατόμων που μπορεί να βρίσκονται 
εκεί, τα ενδιαιτήματα, οι κλειστοί χώροι εργασίας, συμπε¬ 
ριλαμβανομένου του μηχανοστασίου και εφόσον είναι α¬ 
παραίτητο και του κύτους αλιευμάτων, πρέπει να είναι ε¬ 
φοδιασμένα με κατάλληλο πυροσβεστικό εξοπλισμό σύμ¬ 
φωνα με τον Κανονισμό “Περί πυροσβεστικών μέσων των 
πλοίων που τέθηκε σε εφαρμογή με το π.δ. 149/76(Α 58) 
και, εφόσον απαιτείται, με πυρανιχνευτές και συστήματα 
συναγερμού. 

5.2.0 πυροσβεστικός εξοπλισμός πρέπει να φυλάσσε¬ 
ται πάντοτε στη σωστή του θέση, να διατηρείται σε καλή 
κατάσταση λειτουργίας και να είναι διαθέσιμος για άμεση 
χρήση. Οι εργαζόμενοι πρέπει να είναι εξοικειωμένοι με 
τη θέση του πυροσβεστικού εξοπλισμού, τον τρόπο λει¬ 
τουργίας και χρήσης του. Η ύπαρξη πυροσβεστήρων και 
άλλου φορητού εξοπλισμού πυρόσβεσης πρέπει να εξα¬ 
κριβώνεται πριν από κάθε απόπλου του σκάφους. 

5.3. Ο χειροκίνητος πυροσβεστικός εξοπλισμός πρέπει 
να είναι ευπρόσιτος και εύχρηστος και να σημαίνεται σύμ¬ 
φωνα με τις διατάξεις της παραγράφου 10 του άρθρου 56 
του Κανονισμού “Περί πυροσβεστικών μέσων των πλοί¬ 
ων” που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 149/76(Α 58) και 
της 22745/314/15-3-71 Απόφασης Υπουργού Βιομηχα- 
νίας(Β 264). Η σήμανση πρέπει να τίθεται σε κατάλληλα 
ση μεία και να είναι ανθεκτική. 

5.4. Τα συστήματα πυρανίχνευσης και συναγερμού 
πρέπει να δοκιμάζονται τακτικά και να διατηρούνται σε 
καλή κατάσταση. 

5.5. Ταγυμνάσιαπυρκαιάςπρέπεινα εκτελούνται σετα- 
κτά χρονικά διαστήματα σύμφωνα μετά προβλεπόμενα 
στον κανονισμό συναγερμού και γυμνασίων στα εμπορικά 
πλοία που τέθηκε σε εφαρμογή με το Π.Δ. 363/84(125 Α). 

6. Αερισμός των κλειστών χώρων εργασίας. 

Πρέπει να υπάρχει φυσικό ή μηχανικό σύστημα αερι¬ 
σμού για να εξασφαλίζεται η ύπαρξη επαρκούς καθαρού 
αέρα στους κλειστούς χώρους εργασίας, λαμβανομένων 
υπόψη των μεθόδων εργασίας και της σωματικής προ¬ 
σπάθειας την οποία καταβάλλουν οι εργαζόμενοι. Εάν 
χρησιμοποιείται εγκατάσταση μηχανικού αερισμού, πρέ¬ 
πει να διατηρείται σε καλή κατάσταση. 

7. Θερμοκρασία των χώρων 

7.1. Η θερμοκρασία στους χώρους εργασίας πρέπει να 
ανταποκρίνεται στις ανάγκες του ανθρώπινου οργανι¬ 
σμού κατά την εργασία, λαμβανομένων υπόψη των μεθό¬ 
δων εργασίας, της σωματικής προσπάθειας που κατα¬ 
βάλλουν οι εργαζόμενοι και των μετεωρολογικών συνθη¬ 
κών που επικρατούν ή ενδέχεται να επικρατήσουν στις 
περιοχές στις οποίες κινείται το σκάφος. 

7.2. Η θερμοκρασία των ενδιαιτημάτων, των εγκατα¬ 
στάσεων υγιεινής, των κυλικείων και των χώρων παροχής 
πρώτων βοηθειών, εάν υπάρχουντέτοιοιχώροι, πρέπει να 
ανταποκρίνεται στον ειδικό προορισμό τους. Τα θερμα¬ 
ντικά μέσα μπορεί να είναι είτε ατμός, είτε νερό, είτε αέ¬ 
ρας, είτε καλυμμένα ηλεκτρικά στοιχεία, είτε συνδυα¬ 
σμός αυτών απαγορευόμενης της χρησιμοποίησης δηλη¬ 
τηριωδών αερίων, θερμαστρών πετρελαίου ή ηλεκτρικών 
θερμαστρών με ακάλυπτα στοιχεία. Τα θερμαντικά σώμα¬ 


τα, πρέπει να κατασκευάζονται και να τοποθετούνται κα¬ 
τά τέτοιο τρόπο ώστε να αποκλείονται κίνδυνοι πυρκαιάς 
ή ατυχήματος ή ενόχληση των ενδιαιτωμένων. 

8. Φυσικός και τεχνητός φωτισμός των χώρων εργασίας 

8.1. Οι χώροι εργασίας πρέπει, στο μέτρο του δυνατού, 
να διαθέτουν επαρκή φυσικό φωτισμό και να είναι εφο¬ 
διασμένοι με συστήματα τεχνητού φωτισμού προσαρμο¬ 
σμένου στις περιστάσεις της αλιευτικής δραστηριότη¬ 
τας, χωρίς να τίθεται σε κίνδυνο η ασφάλεια και η υγεία 
των εργαζομένων και ο πλους άλλων σκαφών. 

8.2. Οι εγκαταστάσεις φωτισμού των χώρων εργασίας, 
των κλιμακοστασίων, των κλιμάκων και των διαδρόμων ε¬ 
πικοινωνίας πρέπει να τοποθετούνται κατά τρόπον ώστε 
να μην υπάρχει κίνδυνος ατυχήματος για τους εργαζόμε¬ 
νους και να μην παρακωλύεται με οποιοδήποτε τρόπο η 
πλεύση του σκάφους. 

8.3. Οι χώροι εργασίας στους οποίους οι εργαζόμενοι 
είναι ιδιαίτερα εκτεθειμένοι σε κινδύνους σε περίπτωση 
βλάβης του τεχνητού φωτισμού πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένοι με εφεδρικό φωτισμό ικανοποιητικής έντασης. 

8.4.0 φωτισμός ασφαλείας πρέπει να τηρείται σε καλή 
κατάσταση λειτουργίας και να δοκιμάζεται περιοδικά. 

9. Καταστρώματα, εσωτερικά χωρίσματα και οροφές 

9.1. Οι χώροι στους οποίους έχουν πρόσβαση οι εργα¬ 
ζόμενοι πρέπει να μην είναι ολισθηροί ή να είναι αντιολι¬ 
σθητικοί ή να είναι εφοδιασμένοι με διατάξεις για την α¬ 
ποφυγή των πτώσεων και να διατηρούνται ελεύθεροι από 
εμπόδια στο μέτρο του δυνατού. 

9.2. Οι χώροι εργασίας που περιλαμβάνουν συνεργεία ή 
εργαστήρια πρέπει να διαθέτουν επαρκή ακουστική και 
θερμική μόνωση, ανάλογα με τον τύπο της εργασίας και 
τη σωματική δραστηριότητα των εργαζομένων. 

9.3. Η επιφάνεια των καταστρωμάτων, των εσωτερικών 
χωρισμάτων και των οροφών στους χώρους εργασίας πρέ¬ 
πει να μπορεί να καθαρίζεται και να ανακαινίζεται προκει- 
μένου να επιτυγχάνονται κατάλληλες συνθήκες υγιεινής. 

10. Θύρες 

10 1. Οι θύρες πρέπει να μπορούν, ανά πάσα στιγμή, να 
ανοίγονται από μέσα χωρίς ειδικό εξοπλισμό. Οι θύρες 
πρέπει να μπορούν να ανοίγονται και από τις δύο πλευ¬ 
ρές, ενόσω διεξάγονται δραστηριότητες στους χώρους 
εργασίας. 

10.2. Οι θύρες, και ειδικώτερα οι συρόμενες όπου αυτές 
απαιτούνται, πρέπει να λειτουργούν όσο το δυνατόν α¬ 
σφαλέστερα για τους εργαζόμενους, ιδιαίτερα υπό αντί¬ 
ξοες καιρικές συνθήκες. 

11. Διάδρομοι κυκλοφορίας - Ζώνες κινδύνου. 

11.1. Οι δίοδοι, τα φρεάτια, το εξωτερικό μέρος των υ- 
περστεγασμάτων και γενικά όλοι οι διάδρομοι κυκλοφο¬ 
ρίας πρέπει να διαθέτουν προστατευτικά κιγκλιδώματα, 
χειρολαβές και χειραγωγούς ή άλλα μέσα ασφάλειας των 
εργαζομένων στο σκάφος. 

11.2. Αν υπάρχει κίνδυνος να πέσουν οι εργαζόμενοι σε 
ανοίγματατου καταστρώματος ή από το ένα κατάστρωμα 
στο άλλο, πρέπει σε όλες τις περιπτώσεις που αυτό είναι 
δυνατό, να υπάρχει κατάλληλη προστασία. 

11.3. Η πρόσβαση στις εγκαταστάσεις πάνω από το κα¬ 
τάστρωμα, για λόγους λειτουργίας ή συντήρησης, πρέπει 
να είναι τέτοια που να εξασφαλίζει την ασφάλεια των ερ¬ 
γαζομένων. Πρέπει να υπάρχουν προστατευτικά κιγκλι¬ 
δώματα ή παρόμοια μέσα προστασίας, κατάλληλου ύ¬ 
ψους , ώστε να αποτρέπονται οι πτώσεις. 

11.4. Τα παραπέτα ή τα άλλα μέσα για την αποφυγή των 


<?ΕΚ 1^6 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) 


3893 


πτώσεων στη θάλασσα πρέπει να διατηρούνται σε καλή 
κατάσταση. Στα παραπέτα πρέπει να διαμορφώνονται ευ- 
δίαιοι(μπούνια) ή άλλα παρόμοια συστήματα για τη γρή¬ 
γορη αποχέτευση των υδάτων. 

11.5. Στις μηχανότρατες με οπίσθια σύρση που διαθέ¬ 
τουν ράμπα, το άνω τμήμα αυτής πρέπει να είναι εξοπλι¬ 
σμένο με θύρα ή άλλο μέσο που να εμποδίζει την πρό¬ 
σβαση σ’ αυτήν, του ιδίου ύψους με τα παραπέτα ή άλλα 
παρακείμενα μέσα, για την προστασία των εργαζομένων 
από τον κίνδυνο πτώσης στη ράμπα. Η θύρα ή οποιαδή¬ 
ποτε άλλη διάταξη πρέπει να ανοίγει και να κλείνει εύκο¬ 
λα, να ανοίγει μόνο για το κατέβασμα και ανέβασματου δι¬ 
χτυού και να μπορεί να κλείνει μόλις το συρόμενο δίχτυ α¬ 
νυψωθεί στο σκάφος. 

12. Διευθέτηση των χώρων εργασίας 

12.1. Οι χώροι εργασίας πρέπει να τηρούνται ελεύθεροι 
και στο μέτρο του δυνατού, να προστατεύονται από τα κύ¬ 
ματα και να παρέχουν στους εργαζόμενους επαρκή προ¬ 
στασία από πτώση πάνω στο σκάφος ή στη θάλασσα. Οι 
χώροι επεξεργασίας των αλιευμάτων πρέπει να είναι αρ¬ 
κετά ευρύχωροι, τόσο σε ύψος όσο και σε επιφάνεια. 

12.2. Οταν ο έλεγχοςτων κινητήρων γίνεται από το μηχα¬ 
νοστάσιο, πρέπει να γίνεται σε χώρο ξεχωριστό, ακουστικά 
και θερμικά μονωμένο από το μηχανοστάσιο και προσπε¬ 
λάσιμο χωρίς διέλευση από αυτό. Η γέφυρα θεωρείται χώ¬ 
ρος που πληροί τις απαιτήσεις του πρώτου εδαφίου. 

12.3. Τα χειριστήρια των μηχανημάτων έλξης πρέπει να 
είναι εγκατεστημένα σε χώρο αρκετά μεγάλο που να επι¬ 
τρέπει στους χειριστές να εργάζονται ανεμπόδιστα. Τα 
μηχανήματα έλξης πρέπει εξάλλου να διαθέτουν κατάλ¬ 
ληλους μηχανισμούς ασφάλειας για τις περιπτώσεις έ¬ 
κτακτης ανάγκης, συμπεριλαμβανομένων μηχανισμών ε¬ 
πείγουσας διακοπής της λειτουργίας. 

12.4. Ο χειριστής των μηχανημάτων έλξης πρέπει να έ¬ 
χει επαρκή οπτική επαφή με τα μηχανήματα και τους ερ¬ 
γαζομένους . Αν ο χειρισμός των μηχανημάτων έλξης γί¬ 
νεται από τη γέφυρα, ο χειριστής πρέπει επίσης να βλέπει 
καθαρά τους εργαζόμενους, είτε απευθείας είτε με οποι- 
οδήποτε άλλο κατάλληλο μέσο. 

12.5. Πρέπει να χρησιμοποιείται ένα αξιόπιστο σύστημα 
επικοινωνίας μεταξύ της γέφυρας και του καταστρώμα¬ 
τος εργασίας. 

12.6. Πρέπει να υπάρχει πάντοτε συνεχής φυλακή(βάρ- 
δια) και το πλήρωμα να προειδοποιείται για τον επικείμε¬ 
νο κίνδυνο μεγάλης θαλασσοταραχής κατά τις αλιευτικές 
δραστηριότητες ή κατά η διάρκεια άλλων εργασιών στο 
κατάστρωμα. 

12.7. Η πιθανότητα επαφής με το ακάλυπτο τμήμα της 
διαδρομής των σχοινιών, συρματόσχοινων και κινητών 
τμημάτων των μηχανημάτων πρέπει να μειώνεται στο ε¬ 
λάχιστο με την τοποθέτηση προστατευτικού εξοπλισμού. 

12.8. Πρέπει να εγκαθίστανται συστήματα ελέγχου για 
τις κινούμενες μάζες, ιδίως στις μηχανότρατες: - διατά¬ 
ξεις ακινητοποίησης των δοκών της πόρτας της τράτας, - 
διατάξεις ελέγχου της κίνησης αιώρησης του σάκκου της 
τράτας. 

13. Ενδιαιτήματα. 

13.1. Τα ενδιαιτήματα των εργαζομένων, εφόσον υπάρ¬ 
χουν, πρέπει να είναι τέτοια ώστε ο θόρυβος, οι δονήσεις, η 
επίδραση των κινήσεων και των επιταχύνσεων και οι δυσά¬ 
ρεστες οσμές ή αναθυμιάσεις που προέρχονται από άλ¬ 
λους χώρους, να περιορίζονται στο ελάχιστο. Σε κάθε ενδι¬ 
αίτημα πρέπει να εγκαθίσταται κατάλληλος φωτισμός. 


13.2. Το μαγειρείο και η τραπεζαρία, εφόσον υπάρχουν, 
πρέπει να έχουν τις κατάλληλες διαστάσεις, να φωτίζο¬ 
νται και να αερίζονται επαρκώς και να καθαρίζονται εύκο¬ 
λα. Πρέπει να υπάρχουν ψυγεία ή άλλα μέσα συντήρησης 
τροφίμων σε χαμηλή θερμοκρασία. 

13.3 Με την επιφύλαξη του ΜΕΡΟΥΣ IV της Διεθνούς 
Σύμβασης 126/1966 για την ενδιαίτηση στα αλιευτικά 
πλοία που κυρώθηκε με το Ν. 1879/90(Α 38),τα εκτελού- 
ντα διεθνείς πλόες σκάφη ολικής χωρητικότητας άνω των 
75 κόρων πρέπει, πέραν των απαιτήσεων των παραγρά¬ 
φων 13.1,13.2, και 14 αυτού του παραρτήματος και της ε¬ 
θνικής νομοθεσίας, να πληρούν και τις απαιτήσεις της ως 
άνω Σύμβασης. Στα εκτελούντα πλόες εσωτερικού σκάφη 
ολικής χωρητικότητας άνω των 100 κόρων πέραν των α¬ 
παιτήσεων των παραγράφων 13.1, 13.2 και 14 αυτού του 
παραρτήματος εφαρμόζονται οι διατάξεις του άρθρου 2 
του κανονισμού ενδιαίτησης πλοιάρχου και πληρώματος 
των Ελληνικών εμπορικών πλοίων που τέθηκε σε εφαρμο¬ 
γή με το π.δ. 259/81 (Α 72). 

14. Χώροι υγιεινής. 

Στα σκάφη που διαθέτουν ενδιαιτήματα πρέπει να υ¬ 
πάρχουν τουαλέτες , νιπτήρες και, εφόσον είναι δυνατό, 
καταιονητήρας(ντους) οι δε αντίστοιχοι χώροι πρέπει να 
αερίζονται κατάλληλα. 

15. Πρώτες βοήθειες. 

Όλα τα σκάφη πρέπει να είναι εφοδιασμένα με το προ- 
βλεπόμενο για την κατηγορία τους φαρμακευτικό και ια¬ 
τρικό υλικό σύμφωνα με το Π.Δ. 376/95. “Ελάχιστες προ¬ 
διαγραφές ασφάλειας και υγείας για την προώθηση βελ¬ 
τιωμένης ιατρικής περίθαλψης στα πλοία σύμφωνα με την 
οδηγία 92/29 ΕΟΚ του συμβουλίου της 31ης Μαρτίου 
1992(Α206)”. 

16. Κλίμακες και γέφυρες επιβίβασης. 

Πρέπει να υπάρχει κλίμακα επιβίβασης γέφυρα επιβίβα¬ 
σης ή άλλη παρόμοια διάταξη που να προσφέρει κατάλ¬ 
ληλη και ασφαλή πρόσβαση στο πλοίο. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΥΓΕΙΑΣ 
ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΑ ΜΕΣΑ ΔΙΑΣΩΣΗΣ ΚΑΙ ΕΠΙΒΙΩΣΗΣ 
(Αρθρο 7 παράγραφος 1 εδάφιο δ) 
Προκαταρκτική παρατήρηση 

Οι υποχρεώσεις που προβλέπονται στο παρόν παράρ¬ 
τημα εφαρμόζονται κάθε φορά που το απαιτούν επί του 
σκάφους τα χαρακτηριστικά του χώρου εργασίας ή της 
δραστηριότητας, οι περιστάσεις ή κάποιος κίνδυνος. 

1. Τα σκάφη πρέπει να διαθέτουν κατάλληλα μέσα διά¬ 
σωσης συμπεριλαμβανομένων των κατάλληλων μέσων 
για την περισυλλογή των εργαζομένων από το νερό και α¬ 
σύρματα μέσα διάσωσης, κυρίως δε φορητή συσκευή ρα- 
διοεντοπισμού των ναυαγών, εφοδιασμένη με σύστημα υ¬ 
δροστατικής απελευθέρωσης, λαμβανομένου υπόψη του 
αριθμού των ατόμων που επιβαίνουν στο σκάφος και της 
περιοχής στην οποία αυτό κινείται. 

2. Ολα τα μέσα διάσωσης και επιβίωσης πρέπει να φυ¬ 
λάσσονται στον ειδικό τους χώρο, να διατηρούνται σε κα¬ 
λή κατάσταση λειτουργίας και να είναι διαθέσιμα για άμε- 
ση χρήση. Πρέπει να ελέγχονται πριν από τον απόπλου 
του σκάφους καθώς και κατά τη διάρκεια του ταξιδιού. 

3. Τα μέσα διάσωσης και επιβίωσης πρέπει να επιθεω¬ 
ρούνται τακτικά . 

4. Ολοι οι εργαζόμενοι πρέπει να είναι κατάλληλα εκ- 
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παιδευμένοι και να έχουν λάβει οδηγίες για την αντιμετώ 

ΤΪ.7& ™ 

μέτροΐ« άντο πλήρωμα ααατελείτα, απο 5η„ε- 
ρισσότερους εργαζομένους, πρέπει να υπάρχει καταλο 
γος του πληρώματος με σαφείς οδηγίες για το τι οφεΛει 

ναπράττε^άθεεργαζόμενόςτουσεπεριτπωσηεκτακϊης 

ανάγκης σύμφωνα με τον κανονισμό συναγερμού και γυ 
μνασίων στα εμπορικά πλοία που τέθηκε σε εφαρμογή με 
το Π.Δ. 363/84(Α 125) όπως ισχύει κάθε φορά. 

6 Κάθε μήνα πρέπει να γίνονται στο λιμάνι η/καισπι θα- 

λασσα συγκεντρώσεις των εργαζόμενων και να εκτελου- 

νται γυμνάσια διάσωσης. Τα γυμνασιααυταπρεπειναα- 

ξασφαλίζουνότιοιεργαζόμενοιγνωριζουνπληρωςτακα 

θήκοντα που οφείλουν να εκτελουν οσον φ ρ 
χειρισμό καιτη λειτουργία όλωντων μέσων διάσωσης και 
επιβίωσης. Οι εργαζόμενοι πρέπει να έχουν εκπαιδευθει 
στη σύνδεση και ίο χειρισμό του φορητού ασυρμάτου, ό¬ 
ταν υπάρχει. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

(Αρθρο 7 παράγραφος I εδάφιο ε) 
Προκαταρκτική παρατήρηση 

Οι υποχρεώσεις που προβλέπονται στο παρόν παράρ¬ 


τημα εφαρμόζονται κάθε φορά που το απαιτούν επι του 
σκάφους τα χαρακτηριστικά του χώρου εργασίας η της 
δραστηριότητας, οι περιστάσεις η κάποιος κίνδυνος. 

1. Εφόσοντα συλλογικά ή τεχνικά μέσα προστασίας δεν 
προλαμβάνουν ή δεν περιορίζουν επαρκως τους κιν - 
νους για την ασφάλεια και την υγεία των εργαζόμενων οι 
εργαζόμενοι πρέπει να εφοδιάζονται με μέσα ατομικής 
προστασίας. 

2 Τα μέσα ατομικής προστασίας που μπορούν να φο- 
οεθούν ως ένδυμα ή πάνω από τα ενδύματα πρεπει να ε- 
χρώματα πομ »α ξεχωρίζουν ατο θαλαοσ,ο 

περιβάλλον και να είναι ευδιάκρπα. 

Αρθρο 15 
Εναρξη ισχύος 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του 

στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Στον Υπουργό Εμπορικής Ναυτιλίας αναθέτουμε τη η- 
μοσίευση και εκτέλεση του παρόντος. 

Αθήνα,6Αυγούστου 1996 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Δ.ΣΤΕΦΑΝΟΠΟΥΛΟΣ 

01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΓΊΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΚΟΣΜΑΣΣΦΥΡΙΟΥ 







_ ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ) - 


ΡβΙΜΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ_ 

ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 - ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΙΕΧ 2232 11 ΥΡΕΤ ΟΗ » Ρ ΑΧ 52 34 3 1^ 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ___ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Σολωμού 51 _ 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 
Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπών ΦΕΚ 
Πώληση Φ.Ε.Κ. 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ. 

Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ. 

Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 
Εγγραφή Συνδρομητών Φ.Ε.Κ. και 
αποστολή Φ.Ε.Κ. με πληρωμή μέσω Δ.Ο.Υ. 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


5225761 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

5230841 25ης Μαρτίου 21 Τ.Κ. 541 00 

5225713 ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

5249547 Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 

5239762 ΠΑΤΡΑ _ 

5248141 Κόρινθου 327 Τ.Κ. 262 23 
5248188 ΙΩΑΝΝΙΝΑ 
5248785 Διοικητήριο Τ.Κ. 454 44 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ 

5248320 Δημοκρατίας 1 Τ.Κ. 691 00 


(031) 423955 
423956 
4136402 
4171307 
(061) 271249 

224581 

(0651) 21901 

(0531) 22637 

26522 


ΕΦΗΜΕΡ,ΖΤτΗΙ^ΡΝΗΙΕΟΖ I ■■β·*»»·»*"·*. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ 


Τεύχος 


30 000 00Χ. 1 'ήλ· 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) ^ ^ 2.500 > 

Β’ (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) ’ ’ 500 · 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 50 000 » 2.500 * 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) ' ’ 1 250 » 

Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) · ’ ^ , 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού ΝΠΔΔ) · * 2 50 ^ 

Παράρτημα (Πίνακες επιτυχόντων διαγωνισμών) 5.000 » 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) ^ [ 7 .500 - 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. ^ ^ ’ 500 » 

Προκηρύξ εων Α.Σ.Ε.Π. - - - : ----- βηηη “ 

ΠΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. Δ Ε.Π.Ε. I 12 0 ° 00 —-»- - - 

• , ΤΑΠΕΤ 

• Η πληρωμή του ηοοοο,οό του ΤΑΠΕΤ που αντιστοιχεί σε ουνδροΛ. ε»"Ρθπετα. οπτν Αθήνα απδ το Ταμείο του ΤΑΠΕΤ 

(Καπιστριού 34 - Αθήνα) και στις άλλες πόλεις από τα Δημόσια Ταμεία. 

• ο, συνδρομητές ,ου ε*ντερ*ομ μπορούν να αινούν το ιτοοδ του ΤΑΠΕΤ μαζί με το πορδ της ουΛΡομ* 

• Οι Δήμοι και οι Κοινότητες πληρώνουν το μισό χρηματικδ ποοό της συνδρομής και ολδκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑ 

• Ηου!δρομήκιχύει»Γέναχρδνο.πουαρχίζειτην1ηΙανουαρ»ιυκαιΧή»ειϊην31ηΔειιεμ»^ 
φονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

• Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

• Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δ εν γίνονται δεκτά. _ 

I ο. υπηοεοίεο κοινού λειτουργούν καθημ ε ρινά από 08.00 έως 13-0 0· _ _ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 






